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Der Mensch verdndert seine Umwelt seit Jahrtausenden, um sein Leben
komfortabler zu gestalten. Zwangsldufig beeinflusst er dabei, wie jedes
Lebewesen, das okologische Gleichgewicht. Seit der Industrialisierung
nimmt die Geschwindigkeit der Weiterentwicklung komfortrelevanter Le-
bensaspekte durch den Menschen stark zu. Insbesondere die Weiterentwick-
lung der Fortbewegung ist beachtlich. War vor 200 Jahren die Pferdekut-
sche ein gingiges Verkehrsmittel, konnte zwischenzeitlich jedeR mit Uber-
schallgeschwindigkeit in drei Stunden von London nach New York fliegen.
Der Mobilitatssektor ist heute flir einen nennenswerten Anteil der von Men-
schen zu verantwortenden Treibhausgasemissionen verantwortlich. Dazu
kommt eine Reihe anderer negativer Auswirkungen. Die Weiterentwicklung
von Verkehrsmitteln hat die Erreichbarkeit entfernter Ziele erheblich ver-
bessert. Doch sind wir dadurch auch mobiler?

Historische Aufzeichnungen legen nahe, dass wir Menschen unabhidngig
vom Entwicklungsgrad der Verkehrsmittel etwa drei Wege am Tag zuriick-
legen und dafiir etwa eine Stunde unterwegs sind." Wo ist also der Fort-
schritt, wenn wir zum Erledigen téglicher Angelegenheiten langere Strecken
zuriicklegen, mehr Emissionen verursachen aber den gleichen Aufwand
haben?

! Becker, U. J.. Einfithrung: Mobilitit und Verkehr in Umwelt und Verkehr. Vorlesung vom
10.04.2018, Folie 28. Technische Universitdt Dresden, Professur fiir Verkehrsokologie.
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Das vorliegende Mobilititskonzept
der Okologisch Demokratischen
Partei fiir den Freistaat Sachsen
setzt es sich zum Ziel, eine um-
setzbare mobilitditspolitische Vi-
sion zu entwickeln, mit der bei
umfassender Gewdbhrleistung indi-
vidueller Mobilitdt negative Oko-
logische Auswirkungen auf ein
mogliches Minimum reduziert,
positive soziale Effekte begiinstigt
und &konomische Interessen be-
riicksichtigt werden.

Die Verkehrsmittel sind immer schneller

geworden. Sind wir dadurch heute mobiler?

Der Landesarbeitskreis Mobilitit und OPNV wird die Umsetzung der For-
derungen im Dialog mit Entscheidungstrigern auf Bundes-, Landes- und

Kommunalebene sowie im Européischen Parlament anstreben.
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Die Bundesregierung bearbeitet Infrastrukturprojekte anhand eines Bundes-
verkehrswegeplans. Im Freistaat Sachsen ist der Wirtschafts- und Ver-
kehrsminister zustdndig. Hier liegt der grundlegendste Fehler. Die Namens-
gebung offenbart, dass sich die Politik der Gegenwart mit der Lenkung und
fatalerweise auch mit dem Ausbau von Verkehr befasst. Hier widerspricht
die ODP entschieden und legt Wert darauf, dass sie mit einem Mobilitiits-
konzept die Weichen fiir die Verkehrsstrome der Zukunft stellt.

Wenn von Verkehr die Rede ist, dann ist im Allgemeinen der motorisierte
Individualverkehr (MIV) gemeint. Auch Fahrten von Ziigen und Bahnen
werden als Verkehr akzeptiert. Jedoch gibt es auch Rad- und Flugverkehr
und selbst einfaches Gehen kann als Fu3verkehr betrachtet werden. Verkehr
ist das, was entsteht, wenn Personen oder Giiter zwischen einem Start und
einem Ziel unter Zuhilfenahme eines Verkehrsmittels bewegt werden. Der
Verkehr benétigt Infrastruktur, wie Straflen, Gleise oder Rad- und Gehwe-
ge. Der mobilitétspolitisch betrachtete Verkehr ist die Gesamtheit aller
Einzelwege. Er wird im Landschafts- oder Stadtbild sichtbar und lésst sich
zum Beispiel in der Einheit ,,Fahrzeuge pro Stunde® messen.

Die Mobilitdt ist ein Mall fiir die Erreichbarkeit.
Anschaulichsten kann sie mit der Einheit ,,Zeit zum
Erreichen eines Zieles™ gemessen werden. Sie wird
durch die Faktoren Ndihe, Reisegeschwindigkeit und
Barrierefreiheit bestimmt. Mobil zu sein ist flir alle
Menschen ein wichtiges Bediirfnis. Diejenigen Mit-

biirger, die nicht zum Autofahren berechtigt sind,

wissen, dass es nicht selbstverstindlich ist, zu jeder ~ Verkehr ist sichtbar, Mobilitit
kanl’l nur gemessen Werden.
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Zeit jedes Ziel schnell zu erreichen. Das legt einen wesentlichen Kritik-
punkt offen, den die ODP anfiihrt: Die verantwortliche Politik begegnete
dem Mobilitdtsbediirfnis der Biirger iiber Jahrzehnte mit Verkehrsentwick-
lungsplénen, die vor allem den Stra8enausbau forcierten und all jene verga-
Ben, die keinen Zugang zu einem KFZ haben.

Man glaubte lange, dass es die Mobilitdt der Biirger verbessere, StraBenbe-
lage zu glitten, Ortsumgehungen zu bauen oder Autobahnen mit zusitzli-
chen Fahrstreifen auszustatten. Die Mallnahmen ermoglichen tatsdchlich
einen Zeitgewinn auf den entsprechenden Streckenabschnitten. In einem
grofleren Maf3stab werden solch teuer erkaufte Vorteile durch sogenannte
Rebound-Effekte eliminiert. Ein fiktives Beispiel:

Eine neue Ortsumgehung mit einem Zeitvorteil von zehn Minuten macht es
attraktiv, zum Einkaufen in die Stadt zu fahren, anstatt auf dem Markt im
Ort einzukaufen. In beiden Féllen kann der gleiche Einkauf in der gleichen
Zeit erledigt werden. Wo also ist der Mobilitétsvorteil? Fiir die Ortsumge-
hung wurden Millionen an Steuergeldern verbaut, der Verkehr und die da-
mit einhergehenden Umweltbelastungen nehmen zu, obwohl das Mobilitéts-
level gleich bleibt.

Weitergedacht rechnet sich der Markt wegen der verlorenen Kunden nicht
mehr. Dann sind alle im Ort gezwungen, in die Stadt zu fahren. Der Verkehr
nimmt noch weiter zu und das Mobilitdtsniveau sinkt, weil diejenigen ohne
ein Auto im Haushalt auf die strdflich vernachléssigten 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel mit sehr liickenhaften Fahrplédnen angewiesen sind.

Unsere Landschaftsstruktur ist dafiir sinnbildlich. Milliardeninvestitionen
haben insbesondere den Stralenverkehr beschleunigt. Gesellschaftlich rele-
vante Anlaufpunkte wie Arztpraxen, Schulen oder Kultureinrichtungen
wurden zentralisiert. Dadurch wurden viele Wege verldngert, ldndliche
Gemeinden in den Uberlebenskampf gezwungen und das Verkehrsaufkom-
men stieg rasant an. Diese Strategie belastet neben dem Staatshaushalt ins-
besondere unsere Umwelt und die Lebensqualitét der BiirgerInnen.

Seite 6



Mobilititskonzept der Okologisch Demokratischen Partei Sachsen

Infrastruktur ist eine Komponente
der Daseinsvorsorge und somit
Aufgabe der offentlichen Hand.
Das Recht auf Mobilitdt steht
Menschen mit Behinderungen
ebenso zu wie Eltern mit Kindern
und SeniorInnen. Die ODP fordert
daher entschieden eine Mobilitdts-
gerechtigkeit ein. Sie verlangt eine
riicksichtsvolle,  bedarfsgerechte
und o6kologisch weitsichtige Pla-
nung von Mobilitdtsangeboten
sowie einen Rechtsanspruch auf
fuBliufig erreichbaren OPNV am
Wohnort.

Eisenbahnvereine und kleinere Verkehrs-
unternehmen wie die Vogtlandbahn leisten seit
Jahrzehnten in der Region hervorragende
Arbeit.

Oft wird behauptet, dass die dkologische Relevanz des Mobilitétssektors

iiberbewertet ist. SchlieBlich wiirden ,,nur” 17 % der Treibhausgase durch
Verkehr verursacht.” Die ODP vertritt den Standpunkt, dass das hier mogli-
che Einsparpotenzial konsequent genutzt werden muss. Zum anderen be-

riicksichtigt die ODP die Gesamtheit der relevanten Belastungen. Im Ein-

zelnen ist die Rede von:

2 Sachsen.de: Treibhausgasbilanz. Online: https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/klima/22602.htm,

abgerufen am 07.01.2019, 11:30 Uhr.
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Um Verkehr zu ermdglichen, bedarf es Energie. Diese wird derzeit zu
einem erheblichen Anteil aus fossilen Energietrigern gewonnen. Bei der
Verbrennung wird vormals gebundener Kohlenstoff als Treibhausgases CO,
frei. Global macht der Verkehrssektor eine wesentliche Belastung im Kon-
text der Klimaverdnderung aus. Zudem fiihrt die erhohte CO,-
Konzentration zu einer Versauerung der Ozeane, wodurch nicht absehbare
Auswirkungen auf das okologische Gefiige dieses Lebensraums in Kauf
genommen werden.’

Die ODP fordert daher:

Mobilitdt muss sich auf erneuerbare Energietrager stiitzen.
Betrieb von elektrischen Verkehrseinrichtungen mit Strom aus er-
neuerbaren Energien

o Intensivierung der Anstrengungen zur Entwicklung klimaneutraler
Antriebsarten

o flichendeckende Anwendung zielfithrender Innovationen

Hierbei sei hervorgehoben, dass die ODP in Riick-
sicht auf die ressourcenintensiven Akkumulatoren
keine kompromisslose Elektrifizierung aller Ver-
kehrstréger fordert. Vielmehr muss auf die individu-
ellen Anforderungen Riicksicht genommen werden.
Aus der Sicht des Klimaschutzes sind sehr gut ent-

wickelte Verbrennungsmotoren, die mit Treibstoffen

Batteriespeicher der heu-  ays nachhaltiger Power-to-x-Gewinnung betricben

tigen Technologien sind  \,erden, eine vollwertige Alternative.

okologisch nicht massen-
tauglich.

3 WIEGANDT, Klaus, 2016. Mut zur Nachhaltigkeit: 12 Wege in die Zukunft. 2. Auflage.
Frankfurt am Main: S.Fischer Verlag GmbH. ISBN 978-3-596-29603-3
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Zur Befriedigung von Mobilitétsbediirfnissen bedarf es nicht unbedingt der
Aufwendung von Ressourcen. Es ist moglich, barful durch Wilder zu lau-
fen. Doch schon, wenn mit einem Fahrrad gefahren werden soll, sind in
diesem energicaufwendige Materialien verbaut. Auch die Bereitstellung der
Infrastruktur nimmt groBe Materialmengen in Anspruch. Offentlich gefor-
dert sollten daher nur die Mobilitdtstriger werden, die ein gutes Verhiltnis
aus Ressourcenverbrauch zu erbrachter Verkehrsleistung bieten. Die ODP
weist insbesondere darauf hin, dass Langlebigkeit, Reparierbarkeit und
Trennbarkeit der Materialgruppen Voraussetzung fiir ein ganzheitliches
Ressourcenmanagement sind.

Die ODP fordert daher:

o Verdopplung der zu planenden Nutzungsdauer von 30 auf 60 Jahre
fiir StraBBenanlagen
auf Dauerhaftigkeit orientierte SanierungsmafBinahmen
Einsatz energiesparender Anlagen und Leuchtmittel

Eine hohe Qualitdt der Atemluft darf jede BiirgerIn voraussetzen. Die Giite
wird jedoch durch Verbrennungsmotorenabgase und Bremsenabrieb herab-
gesetzt und gentiigt vielerorts gesetzlichen Grenzwerten nicht. Dieser Zu-
stand ist nicht hinnehmbar. Der Pluralismus der Verunreinigungen schma-
lert die Aufenthaltsqualitidt im Verkehrsraum erheblich, setzt die Bevolke-
rung Gesundheitsrisiken aus, kann fiir MitbiirgerInnen mit Vorerkrankun-
gen lebensgefihrlich sein und schéddigt auch andere Organismen langfristig.
Die durch Verkehr bedingte Luftverschmutzung verursacht in Deutschland
jahrlich iiber 10.000 vorzeitige Todesfille.*

* Deutsche Umwelthilfe e. V.. Feinstaub und Co.: Wie der Verkehr unsere Luft verschmutzt.
Online: https://www.duh.de/themen/luftqualitact/luftverschmutzung-quellen/verkehr, abgeru-
fen am 16.07.2018, 19:30 Uhr.
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Die ODP fordert daher:

Umweltzonen in Stidten und Wohngebieten

Bindung der Betriebszulassung von KFZ an die Einhaltung zuge-

lassener Schadstoffausstfie

o Durchsetzung temporérer Fahrverbote in akuten Belastungssitua-

tionen

Dass bestehende Strafien
an neue Anforderungen

angepasst werden kénnen,
zeigt dieses Beispiel aus
der Europdischen Um-
welthauptstadt 2012 Vito-
ria-Gasteiz (Spanien).

| Im Freistaat Sachsen sind circa 835 km? mit Ver-

kehrsanlagen bebaut,” eine Fliche so groB wie Dres-
den, Leipzig und Chemnitz zusammen. Der hohe
Versiegelungsgrad macht sich negativ im Wasser-
haushalt des Bodens bemerkbar. Freie Versicke-
rungsflachen kdnnen die Auswirkungen hochwasser-
dhnlicher Uberflutungssituationen infolge von Stark-
regenereignissen in Stddten reduzieren, die sich
durch die Klimaverdnderung hdufen werden. Aufler-
dem absorbieren dunkle Verkehrsflichen Wérme-
strahlung, heizen die Umgebung auf und stoéren das
lokale Mikroklima. Zudem fehlen die Flidchen als
Naturraum, landwirtschaftliche Nutzfliche und be-
schneiden den erholungsrelevanten Freiraum zur

Freizeitgestaltung. Letztlich verursacht jeder Quadratmeter Infrastruktur

Instandhaltungskosten, die die Staatskasse belasten.

% Extrapoliert aus: Sachsen.de. Verkehrsfliche. Online:
https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/4758.asp?id=4978 &headline=Schutzgut: %20 Wasser,
abgerufen am 16.07.2018, 19:50 Uhr.
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Die ODP fordert daher:

o Stopp aller Stralenausbaupldne und Priifung auf Vereinbarkeit mit
diesem Mobilititskonzept

o Reform der Stellplatzverordnungen unter Beriicksichtigung verin-
derter Mobilitdtsangebote
Begriinung von Gleisanlagen
Riickbau iiberdimensionierter Verkehrs- und Parkfldchen und Be-
griinung mit Blithwiesen

o Parkraumbewirtschaftung

Jede Verkehrsanlage zerschneidet Landschaft. StraBen, Schienen und Wege
bedingen die Notwendigkeit zur Querung. Hieraus resultieren Unfallgefah-
ren, die lebensgefahrlich fiir Mensch und Tier sind. Zudem stellen beson-
ders gesicherte Verkehrsanlagen, wie zum Beispiel Autobahnen, fiir die
Fauna uniiberwindbare Hindernisse dar.

Die ODP fordert daher:

kein Stralenneubau in besonders geschiitzten Naturkorridoren
Querungsanlagen, die sich an den Bediirfnissen von FuB3géngern
und Radfahrern orientieren

o verbindlicher Investitionsschliissel fiir 6kologische Querungsanla-
gen bei Infrastrukturprojekten

o kein Ausbau der Stauregelung natiirlicher Flie3gewésser

Der Boden, auf dem wir leben und den Verkehr abwickeln, wird als selbst-
verstdndlich vorausgesetzt, wodurch seine Schutzbediirftigkeit iibersehen
wird. Insbesondere durch Verkehrsunfille werden Schadstoffe in Bdoden
eingetragen. Abgase von Fahrzeugen bedingen Chemikaliencocktails, denen
das Bodenleben ausgesetzt wird. Dieses wird zusétzlich durch Streusalze im

Seite 11



Mobilititskonzept der Okologisch Demokratischen Partei Sachsen

Winter belastet. Der Abrieb von Reifen setzt in groen Mengen Mikro-

plastik frei.

Die ODP fordert daher:

o

Fahrbahnnahe Naturrdu-
me sind der Schadstoffbe-

lastung unmittelbar ausge-

setzt.

Tausalzeinsatz nur wenn unmittelbar si-
cherheitsrelevant

Melde- und Offenlegungspflicht fiir Kero-
sinablassen im Flugverkehr

ausschlieBlich biologisch abbaubare Herbi-
zide auf Gleisanlagen

Flachendeckendes Monitoring von Schad-
stoffbelastungen im Verkehrsraum

Nahezu alle Biirgerlnnen nehmen am Straenverkehr teil und setzen sich

dabei zwangslaufig der Gefahr von Verkehrsunfillen aus. Im Jahr 2017
wurden im Freistaat Sachsen 16.848 Verletzte bei Verkehrsunfillen regis-
triert. Weitere 147 Mitbiirgerinnen und Mitbiirger verloren auf Sachsens
StraBen ihr Leben.® Die ODP fordert eine konsequente Strategie, um die
Zahl der vermeidbaren Verkehrstoten bis 2030 auf null zu senken.

Die ODP fordert daher:

o strenge Uberwachung von Tempolimits mit mobilen Geschwindig-

keitsmessgeréten

o stationdre Geschwindigkeitskontrollen an Gefahrenbereichen wie

z. B. Schulen oder Kindergéarten
zuldssige Hochstgeschwindigkeit in Wohngebieten von 30 km/h
Tempolimit auf Autobahnen von 130 km/h

6

Sachsen.de. Statistik, Stralenverkehrsunfdlle: Tabellen und Grafiken. Online:

https://www.statistik.sachsen.de/html/444 htm#article1 511, angerufen am 16.07.2018 um

20:00 Uhr.
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vom MIV baulich getrennte Rad- und Gehwege
Sicherungsmafnahmen bei radwegkreuzendem Rechtsabbieger-
verkehr

Radhelmpflicht fiir Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre

Larm macht krank. Das ist gesellschaftlicher Konsens und anerkannte Ex-

pertenmeinung.’ Neben den gesundheitlichen Gefahren fiir die BiirgerInnen

belasten Gerduschemissionen auch unsere Umwelt.

Eine wesentliche Quelle fiir Lairmbelastungen stellt der Straenverkehr dar.

Ausschlaggebend sind Motoren- und Rollgerdusche. Auch der Schienen-

und Luftverkehr erzeugt schidigende Emissionen. Daraus resultiert eine

Gesundheitsgefihrdung und Lebensqualitdtsminderung fiir alle BiirgerInnen

zum alleinigen Vorteil der aktiven VerkehrsteilnehmerInnen.

Die ODP fordert daher:

o

Kontrollen der zugelassenen Gerduschemissionen von KFZ, insbe-
sondere von Motorddern

Forderung der Entwicklung gerduscharmer Verkehrsmittel
Tempolimit 30 km/h nahe Wohnbebauung

Machbarkeits- und Okobilanzstudien zu regelspurbasierten Ma-
gnetschwebeantrieben fiir Stralenbahnen

Schallschutzwinde durch Holzschwellen, besohlte Schwellen, He-
cken, Erdwille, leise Drehgestelle und andere MaBnahmen erset-
zen

7 Aerzteblatt.de. Lirm macht krank. Online:
https://www.aerzteblatt.de/nachrichten/58480/Laerm-macht-krank, abgerufen am 07.01.2019,

13:30 Uhr.
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Die Beleuchtung des Verkehrsraums ist notwendig fiir die Verkehrssicher-
heit und das soziale Sicherheitsempfinden. Sie hat jedoch negative Auswir-
kungen auf den Biorhythmus von Mensch, Tier und Pflanze und stellt ins-
besondere fiir Insekten ein Hindernis bei der Orientierung und bei der Fort-
pflanzung dar.®

Die ODP fordert daher:

o Reduzierung der Verkehrsraumausleuchtung auf ein notwendiges
Maf

Bisherige Infrastrukturinvestitionen orientierten sich an dem Ziel aus den
30er Jahren, jeder BiirgerIn ihre grundgesetzlich verbriefte Freiheit durch
das Fiihren eines Automobils komfortabel ausleben zu lassen. Der nun er-
reichte einseitige Infrastrukturausbaugrad schrinkt die Mobilitétsfreiheit
jedoch ein. Durch eine am PKW ausgerichtete Siedlungspolitik sind groBe
Teile der Bevolkerung aufgrund fehlender gleichwertiger Alternativen ge-
zwungen, Mobilitdtsbediirfnisse mit dem Auto zu befriedigen. MitbiirgerIn-
nen, die nicht zum Fiihren eines KFZ berechtigt sind oder dies nicht wollen,
sind dadurch signifikant benachteiligt. Die ODP fordert daher entschieden
Mobilititsgerechtigkeit ein!

Konkret soll die Priorisierung der Infrastrukturmodernisierung anhand der
jeweils geringsten Gesamtbelastung in Verbindung mit einer moglichst
groflen Barrierefreiheit erfolgen. Daraus folgt die folgende absteigende

Priorisierung:

8 Utopia. Lichtverschmutzung: So beeinflusst sie Menschen, Insekten und andere Tiere. Onli-
ne: https://utopia.de/ratgeber/lichtverschmutzung-so-beeinflusst-sie-menschen-insekten-und-
andere-tiere/, abgerufen am 07.01.2019, 11:40 Uhr.
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Je kiirzer alltdgliche Wege sind, umso besser. Diese Forderung hat weitrei-
chende raum- und stddteplanerische Folgen. So sind integrative Konzepte
gefragt, die Wohn-, Arbeits-, Einkaufs- und Erholungsorte sowie kulturelle
Angebote und medizinische Versorgung dezentral zusammenfiihren. Eine
Sonderstellung nimmt dabei der ldndliche Raum ein. Hier miissen diese
Komponenten der Daseinsvorsorge durch den Freistaat Sachsen aktiv ge-
fordert werden.

Ein 6kologisches Mobilititskonzept ist ein Verkehrsvermeidungskonzept!

ZufuBgehen ist die dkologischste Fortbewegungsmethode.
Es wirkt sich positiv auf die korperliche und geistige Ge-
sundheit aus. Gerade Kinder profitieren davon, ihren Le-
bensraum selbststindig kennenzulernen, sammeln dabei
eine Vielzahl kreativer Anregungen und entwickeln ein
Versténdnis fiir die Funktionsmechanismen ihrer Umwelt.
Zudem ist Gehen ein fester Bestandteil nahezu aller Wege.
In der gegenwirtigen Verkehrspolitik wird oft tibersehen,
dass Verkehrsteilnehmer zum Beispiel zu den Haltestellen
des offentlichen Personenverkehrs laufen.

Die ODP fordert daher:

o lickenloses Netz aus barrierefreien Gehwegen,

Gehen ist Bestand-

teil nahezu aller

einschlieBlich Blindenleitsystem
sichere Querungsmoglichkeiten W
Priorisierung von Fufigingern in Ampelschaltun- c8e

gen, kurze Wartezeiten und Wartezeitenanzeigen
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“Bei keiner anderen Erfindung ist das Niitzliche mit
dem Angenehmen so innig verbunden, wie beim
Fahrrad, stellte Adam Opel fest. Er hatte recht. Im
innerstddtischen Bereich muss das Fahrrad Haupt-
verkehrsmittel werden, um gesunde Lebensbedin-
gungen flir die Anwohner und Verkehrsteilnehmer

wiederherzustellen.

2

Die an der Automobilitdit . " . . .
. Die ODP ist iiberzeugt, dass die Zukunft der
ausgerichtete  Infrastruktur

stopt im Zuge der Mobilitits-  €-Mobilitdt das Pedelec ist. Die auch e-bikes genann-
wende an ihre Grenzen, wenn  ten Fahrrdder unterstiitzen mit einem Elektromotor,

nicht  zukunfisorientiert ge- wenp in die Pedale getreten wird. So kénnen auch

plant wird. e . . . .. .
MitbiirgerInnen mit eingeschrénkter Kondition lén-
gere Strecken und Steigungen bewiltigen. Das Fahrrad wird so ein leis-

tungsfahigeres Verkehrsmittel.
Die ODP fordert daher:

Investitionen in Qualitdt und Liickenschluss des Radverkehrsnetzes
Erweiterung des Radwegenetzes, auch durch Freigabe von Ein-
bahnstraflen
Einrichtung von ,Schutzstreifen aulerorts*
finanzielle Forderung von Spezialfahrriadern fiir Menschen mit Be-
hinderungen

o Sicherungsmafinahmen bei radwegkreuzendem Rechtsabbieger-
verkehr (z. B. verpflichtende Abbiegeassistenten fiir LKW)

o Uberdachte Fahrradstellplitze mit 6ffentlichen Ladestationen fiir
Pedelecs
breites Mietangebots an Lastenfahrriddern
Prioritat fiir Radfahrer in Ampelschaltungen
Linksabbiegen in einem Zug durch Fahrradschleusen an Kreuzun-
gen

o hochwertiger Winterdienst auf 6ffentlichen Radwegen
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o gesteigerte Kapazititen zur kostenlosen Mitnahme von Fahrriadern

im OV

o Forderung intensiver Forschung im Bereich umweltfreundlicher

und effektiver Akkutechnologien

Die e-mobility der Zukunft hat zwei Réider!

Der offentliche Personenverkehr stellt eine wesentli-
che Stiitze des Mobilititskonzepts dar. Die Schiene
soll dabei Vorrang vor dem Busangebot haben. Der
hohere Energiebedarf eines Fahrzeugs wird durch
deutlich hohere Verkehrsleistung gegeniiber dem
MIV gerechtfertigt. Leerfahrten sollten auf ein not-
wendiges Minimum reduziert werden, sind aber fiir
die Flexibilitdt der BiirgerInnen Voraussetzung. Das
Angebot muss sich an den Anforderungen und Wiin-
schen der NutzerInnen orientieren. Ein flachende-
ckendes Netz, das in einer hohen Taktung bedient

Das Reisen mit dem Zug ist

okologisch, sicher, stressarm
und verzaubert mit tollen
Landschaften.

wird, ist Grundlage fiir die notwendige Akzeptanz. Die Wirtschaftlichkeit

der einzelnen Linie muss sich dem unterordnen.

Die ODP fordert daher:

o Rechtsanspruch auf fuBldufig erreichbaren, tiglich mindestens

stiindlichen Personenverkehr am Wohnort

o obligatorisches, sachsenweites Abo fiir Nah- und Regionalverkehr,

das Kontingente fiir Leihfahrrader, car-sharing-Angebote und Ta-

xis umfasst

flichendeckendes Angebot von Rollstuhltaxis zum gleichen Tarif

barrierefreie Fahrzeuge

Stopp des Schieneninfrastrukturriickbaus, sukzessive Reaktivie-

rung samtlicher stillgelegter Strecken sowie Liickenschluss im

Schienennetz mit staatlicher Unterstiitzung durch Verkehrsbestel-
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lung sowie Wiederherstellung der Nutzstruktur und anschlieende
optimale Vertaktung

Elektrifizierung der Schieneninfrastruktur, wo es sinnvoll ist
Fernverkehrsanschluss fiir Chemnitz

Fahrgastkomfort durch ausklappbare Bestuhlung, manuelle Liif-
tungsmdglichkeiten, auf Fensteranordnung abgestimmte Bestuh-
lung und klarsichtige Fenster (werbefrei)

Lebendige Bahnhofe: kostenlose Sanitdranlagen, personliche An-
sprechpartner und hohe Aufenthaltsqualitdit an Haltepunk-
ten/Haltestellen/Bahnhdfen

Gesteigerte Kapazitidten zur kostenlosen Mitnahme von Fahrri-
dern, Kinderwagen und Rollstithlen im OV

Angebot fiir Orte ab 100 Einwohner

hohe Taktung zwischen Ober- und Mittelzentren
Wiedereinfilhrung von Schnellziigen als Stiitze des weltweiten
Fernverkehrs

hochwertige internationale Verbindungen

Nutzung innerstadtischer Schienenwege fiir Giitertransport

Die bisher groBte Verkehrsleistung wird durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) erbracht.” Die Effizienz ist dabei gering. Durchschnitt-
lich bewegt ein Pkw im Berufsverkehr nur 1,2 Personen.'’ Zudem ist der

Flachenverbrauch immens, da zusdtzlich zu Stralen auch Parkflichen im

offentlichen Raum vorgehalten werden. Kostbarer innerstddtischer Lebens-

raum wird zum einseitigen Nutzen der FahrzeughalterInnen der Allgemein-

heit genommen. Jeder Pkw wird im Schnitt langer als 23 Stunden am Tag

? Statistisches Bundesamt. Personenbeforderung: Beforderte Personen in Deutschland. Online:
https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Personenverk
ehr/Tabellen/BefoerdertePersonen.html, abgerufen am 16.07.2018 um 21:35 Uhr.

' Forschungsinformationssystem. PK W-Besetzungsgrad bei der privaten Autonutzung. Online:
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/79638/, abgerufen am 07.01.2019,
14:10 Uhr.
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nicht bewegt."' Hinzukommt, dass heute zugelassene Fahrzeuge ein Pot-
pourri an Emissionen verursachen und nachhaltig die Gesundheit aller be-
eintrachtigt.

Dennoch stellt der MIV weiterhin eine Komponente
des Mobilitdtsmix dar. Insbesondere Transportleis-
tungen z.B. durch Handwerker lassen sich nur
schwer auf den Offentlichen Personenverkehr tiber-
tragen. Sollten auch Lastenfahrrdder keine Alterna-

tive sein, muss derartiger Bedarf durch umweltver-
trigliche Fahrzeuge bedient werden. Der Bestand B st i

privater KFZ soll reduziert werden. Einen adiquaten ~ Die Parkplatzsuche kostet

Ausgleich bieten car-sharing-Angebote. Nerven, aber auch Fliche

und somit Lebensraum fiir

Die ODP fordert daher: die BiirgerInnen.

o Reform der Stellplatzverordnungen unter Beriicksichtigung veran-
derter Mobilitdtsangebote

o  Stopp aller Stralenausbaupldne und Priifung auf Vereinbarkeit mit
diesem Mobilitdtskonzept

o Riickbau iiberdimensionierter Verkehrs- und Parkflachen und Be-
griinung mit Blithwiesen
Parkraumbewirtschaftung
Forderung umweltvertriglicher und sozial gerechter car-sharing-
Angebote

o Umweltzonen in Stidten und Wohngebieten

"' Zukunft Mobilitit, Randelhoff, Martin. Die groBte Ineffizienz des privaten Pkw-Besitzes:
Das Parken. 2013. Online:
https://www.zukunft-mobilitaet.net/13615/strassenverkehr/parkraum-abloesebetrag-
parkgebuehr-23-stunden/, abgerufen am 07.01.2019, 11:45 Uhr.
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Die Luftfahrt profitiert von einem subventionierten Missverhéltnis zwischen

Nutzen und Belastung. Diese von der Bevolkerung getragenen Kosten miis-

sen auf die Nutzer des Luftverkehrs durch eine konsequente Kostenwahrheit

umgelegt werden.

Die ODP fordert daher:

o keine Zahlung dffentlicher Gelder zugunsten des Luftverkehrs
o Nachtflugverbot fiir Flughdfen zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr
o kein Flughafenausbau

Multimodalitdt bedeutet,

verschiedene  Verkehrsmittel

auf einem Weg zu kombinie-

ren.

Ein Vorteil des PKW ist die grofle Bandbreite der
Einsatzmdglichkeit. Vom Brotchenholen bis zum
Grofleinkauf, vom Weg zur Arbeit bis zur Urlaubs-
reise, vom reinen Personentransport bis zum Umzug,
alles kann mit einem Fahrzeug erledigt werden. Das
fiihrt dazu, dass die privaten Autos meist {iberdimen-
sioniert sind. Anders ist das beim 6ffentlichen Perso-
nenverkehr. Dieser stellt den BiirgerInnen verschie-
dene Verkehrsmittel zur Verfiigung, die alle fiir eine
individuelle FEinsatzsituation ausgelegt sind. Wenn
die NutzerInnen die Breite der Mobilitidtsmoglichkei-

ten unkompliziert angeboten bekommen, sind sie mobiler als mit einem

privaten KFZ. Sie sind dann multimobil.

Daraus folgt, dass vor der Umsetzung einzelner Forderungen des Mobili-

tatskonzepts gepriift werden muss, mit welchen MaBBnahmen den Mitbiirg-

erlnnen geholfen werden kann, auf das neue Mobilitidtsangebot umzustei-

gen. Voraussetzung ist, dass durch einen iibersichtlichen Tarif unkompli-
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ziert zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln auf einem Weg umgestiegen
werden kann. Die Biirgerlnnen werden so intermobil.

Die ODP fordert daher:

o obligatorisches, sachsenweites Abo fiir Nah- und Regionalverkehr,
das Kontingente fiir Leihfahrrdder, car-sharing-Angebote und Ta-
xis umfasst
Zusammenfithrung von Verkehrsmitteln an Mobilititspunkten
sichere Fahrradabstellanlagen an Haltestellen des OV

Um ein zukunftsweisendes Mobilititskonzept in Sachsen durchsetzen zu
konnen, bedarf es gesellschaftlicher Akzeptanz. Erfahrungen in anderen
Stadten und Regionen haben gezeigt, dass sich die anféngliche Skepsis
schnell legt, wenn dem oder der Einzelnen die Vorteile der Neugestaltung
fiir die eigene Lebenssituation veranschaulicht werden. Die Umsetzung des
Mobilitdtskonzepts muss zwangsldufig mit umfangreichen Aufklarungs-
und Informationsangeboten vorbereitet und begleitet werden.

Ein riicksichtsvoller und sicherer Verkehrsfluss bedarf der Moblititdtsbil-
dung des und der Einzelnen. Kinder miissen bis zum Schulabschluss regel-
mafig Mobilitdtsbildung genieBen. Das ffentlich zu finanzierende Angebot
muss an den individuellen Vorbildungsstand ankniipfen und nachhaltig in
Fragen der Verkehrssicherheit, der Stralenverkehrsordnung und der siche-
ren Fithrung eines Fahrrads bilden. Zudem ist es unerlésslich, dass die Be-
volkerung regelméBig durch Kampagnen mobilitétspolitisch weitergebildet
wird. Das jeweilige Kampagnenziel soll entsprechend des Ziels von null
Verkehrstoten ein unfall- und konfliktarmer Verkehr sein.

Die Neuausstellung von Kraftfahrzeugfiihrerscheinen muss an das Bestehen
einer wiederholten Fahrpriifung gebunden werden. So kann sichergestellt
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werden, dass rechtliche Neuerungen kennengelernt werden. Zudem sinkt
das Unfallrisiko durch eine regelkonforme Fahrweise und sichergestellte
kognitive Fahigkeiten.

Dariiber hinaus schligt die ODP vor, jedem Kraftfahrzeugfiihrer in regel-
méBigen Abstinden ein qualifiziertes Fahrsicherheitstraining mit &ffentli-
chen Geldern zu bezuschussen.

ten sich am Komfort der Autofahrer und riicksichtsloser

{ BT m l Die bisherigen Entwicklungen im Verkehrssektor orientier-
i,

A
& v=

Profitmaximierung. Dabei wurden 6kologische Auswirkun-

gen missachtet und zulasten aller BiirgerInnen immense
Belastungen der Umwelt in Kauf genommen. Um das vor-
liegende Mobilitdtskonzept wirksam umzusetzen, bedarf es
einer wissenschaftlichen Auseinandersetzung mit der Ver-
kehrsokologie sowie der Entwicklung nachhaltiger Mobili-
tatslosungen.

Die OPD steht daher fiir eine Mobilititspolitik, die sich am
Stand der Wissenschaft orientiert und innovative For-

Ergebnisoffene For-  Schungsergebnisse und Entwicklungen aus der Wirtschaft
schung zu fordern  im Rahmen einer ganzheitlich nachhaltigen Betrachtung

bedeutet auch, deren  ymgetzt. Daraus leitet die ODP auch ab, dass es einer Auf-

Ergebnisse  kritisch

i stockung der Budgets zur nachhaltigen Mobilitdtsentwick-
zu  bewerten. Wie

etwa bei der Ent- hlng bedarf.

wicklung - autonomer g\ reten Forschungsbedarf sicht die ODP unter anderem

Fahrzeuge. . .
in folgenden Bereichen:

Unsere Strafien sind hauptsidchlich aus Asphalt und Beton gebaut. Materia-
lien, die groBe Mengen an Ressourcen beanspruchen. Es ist aus Sicht der

Seite 22



Mobilititskonzept der Okologisch Demokratischen Partei Sachsen

ODP unabdingbar, die Suche nach nachhaltigen Fahrbahnbeldgen fiir die
Zukunft zu beginnen.

Um gesundheitliche Belastungen fiir die Biirgerlnnen zu reduzieren und die
Akzeptanz fiir eine Verlagerung von Verkehrsleistung auf die Schiene zu
steigern, miissen Entwicklungen von gerduscharmen Fahrzeugen insbeson-
dere auch Schienenfahrzeuge gefordert werden. Eine denkbare Mdglichkeit
sind Magnetschwebetechnologien, die in Regelspurgleise integriert werden,
sodass die Strecken auch mit den bisherigen Fahrzeugen bedient werden
konnen.

Wesentlich wird es in naher Zukunft sein, Antriebstechnologien zu entwi-
ckeln, die klimaneutrale Fortbewegung ermoglichen. Die wissenschaftliche
Auseinandersetzung muss ergebnisoffen gefiihrt werden. Ein undifferen-
ziertes Verbot von Verbrennungsmotoren ist unserios.

Machbarkeitsstudien miissen priifen, ob sich die Erzeugung erneuerbarere
Energien in die Infrastruktur integrieren ldsst. Denkbar sind zum Beispiel
Fotovoltaik- oder Solarthermiekollektoren in StraBenbeldgen. Unter Um-
stinden lassen sich urbane Luftstromungen ebenfalls zur Energicerzeugung
heranziehen. In jedem Fall muss der Ressourcen- und Energieaufwand der
Anlagenherstellung in die 6kologische Bilanz einbezogen werden.

Es ist zwingend nétig, in die Erforschung neuer Akkutechnologien zu inves-
tieren. Die derzeitige Technologie bedarf seltener Erden. Es ist mit ihnen
daher nicht im ndtigen Umfang moglich, nachhaltigen, elektrisch motori-
sierten Verkehr bereitzustellen.
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»Ein 0kologisches Mobilitatskozept ist ein
Verkehrsvermeidungskonzept“

Das ist die Kernaussage des Mobilitatskonzepts, das der Landesarbeitskreis
Mobilitat und OPNV der Okologisch Demokratischen Partei Sachsen vorlegt.
Die Autoren benennen die negativen Auswirkungen des Verkehrs, bevor sie
anhand der Umweltneutralitit die Verkehrstrager einer Priorisierung unter-
ziehen. Ziel ist die umfassende Gewéhrleistung individueller Mobilitat mit
einem Minimum negativer Okologischer Auswirkungen. Die Vorschlage
bertiicksichtigen soziale Kausalitaten sowie 6konomische Interessen.

Die Darstellungen untermauert das Konzept stets mit konkreten Forderungen,
die der Arbeitskreis auf Bundes-, Landes- und Kommunalebene sowie im
Européischen Parlament einbringen will.




