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Mobilitdtskonzept der Okologisch Demokratischen Partei

Dritte Arbeitsfassung vom 14.08.2018.

Erste offentliche Arbeitsfassung.

Bemerkung:

Das vorliegende Dokument ist nicht die endgiiltige Fassung des Mobilitatskonzepts der ODP Sachsen.
Es handelt sich um eine 6ffentliche Arbeitsfassung zur Einholung eines Meinungsbildes und zur Ge-
wahrung von Mitbestimmung durch Mitblrgerinnen und Mitblrger sowie Interessenverbénden. Ent-
sprechend werden Riickmeldungen, Kritik, Anderungs- und Erganzungsvorschldge sowie Meinungs-
darstellungen gerne entgegengenommen und in der weiteren Ausarbeitung bertcksichtigt. Zur erleich-
terten Bearbeitung stellen Sie lhre Ausfiihrungen nach Méglichkeit bitte in Bezug zur Zeilenzahl des
vorliegenden Konzeptes.

Senden Sie Ihre Anmerkungen bitte formlos oder unter Zuhilfenahme des Antwortformulars aus dem
Anhang bis zum 11.09.2018 an: mobilitaet@oedp-sachsen.de

Herzlichen Dank fir Inr Engagement!

Arbeitskreis Mobilitat und OPNV des Landesverbands Sachsen

der Okologisch Demokratischen Partei
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Der Mensch verandert seine Umwelt seit Jahrtausenden, um sein Leben komfortabler zu gestalten.
Zwangslaufig beeinflusst er dabei, wie jedes Lebewesen, das ©6kologische Gleichgewicht. Seit der
Industrialisierung nimmt die Geschwindigkeit der Weiterentwicklung komfortrelevanter Lebensaspekte
durch den Menschen stark zu. Insbesondere die Weiterentwicklung der Fortbewegung ist beachtlich.
War vor 150 Jahren die Pferdekutsche das leistungsfahigste Verkehrsmittel, konnte zwischenzeitlich
jede/r (entsprechend finanziell Ausgestattete) mit Uberschallgeschwindigkeit in drei Stunden von Lon-
don nach New York fliegen. Der Mobilitdtssektor ist heute flr einen nennenswerten Anteil der mensch-
lichen Treibhausgasemissionen verantwortlich. Dazu kommt eine Reihe anderer negativer Auswirkun-
gen. Die Weiterentwicklung von Verkehrsmitteln hat die Erreichbarkeit entfernter Ziele erheblich ver-
bessert. Doch sind wir dadurch auch mobiler?

Historische Aufzeichnungen legen nahe, dass wir Menschen unabhangig vom Entwicklungsgrad der
Verkehrsmittel etwa drei Wege am Tag zuriicklegen und dafiir etwa eine Stunde unterwegs sind*. Wo
ist also der Fortschritt, wenn wir zum Erledigen téglicher Angelegenheiten langere Strecken zurlickle-
gen, mehr Emissionen verursachen aber den gleichen (Zeit-) Aufwand haben?

Das vorliegende Mobilitatskonzept der Okologisch Demokratischen Partei fiir den Freistaat Sachsen
setzt es sich zum Ziel, eine umsetzbare mobilitdtspolitische Vision zu entwickeln, mit der bei umfas-
sender Gewaébhrleistung individueller Mobilitdt negative tkologische Auswirkungen auf ein mégliches
Minimum reduziert, positive soziale Effekte beglnstigt und 6konomische Interessen bertcksichtigt
werden.

! Becker, U. J., Einflhrung, Mobilitat und Verkehr in Umwelt und Verkehr, Vorlesung vom 10.04.2018,
Folie 28, Technische Universitat Dresden, Professur fur Verkehrstkologie
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Die Bundesregierung bearbeitet Infrastrukturprojekte anhand eines Bundesverkehrswegeplans. Im
Freistaat Sachsen ist der Wirtschafts- und Verkehrsminister zustandig. Hier liegt der grundlegendste
Fehler. Die Namensgebung offenbart, dass sich die Politik der Gegenwart mit der Lenkung und fata-
lerweise auch mit dem Ausbau von Verkehr befasst. Hier widerspricht die ODP entschieden und legt
Wert darauf, dass sie mit einem Mobilitatskonzept die Weichen fir die Verkehrsstrome der Zukunft
stellt.

Warum?

Wenn von Verkehr die Rede ist, dann ist im Allgemeinen der motorisierte Individualverkehr (MIV) ge-
meint. Auch Fahrten von Ziigen und Bahnen werden als Verkehr akzeptiert. Jedoch gibt es auch Rad-
und Flugverkehr und selbst einfaches Gehen kann als FuBverkehr betrachtet werden. Verkehr ist das,
was entsteht, wenn Personen oder Guter zwischen einem Start und einem Ziel unter Zuhilfenahme
eines Verkehrsmittels bewegt werden. Der Verkehr bendtigt Infrastruktur, wie Stral3en, Gleise oder
Rad- und Gehwege. Je besser diese Infrastruktur ausgebaut ist, umso schneller kdnnen Ziele erreicht
werden. Der mobilitatspolitisch betrachtete Verkehr ist die Gesamtheit aller Einzelverkehre. Er wird im
Landschafts- oder Stadthild sichtbar und lasst sich zum Beispiel in der Einheit ,Fahrzeuge pro Stunde*
messen.

Die Mobilitat ist ein MaR fur die Erreichbarkeit. Man kann sie am anschaulichsten mit der Einheit ,Zeit
zum Erreichen eines Zieles messen. Sie wird durch die Faktoren Nahe, Reisegeschwindigkeit und
Barrierefreiheit bestimmt. Mobil zu sein ist fiir alle Menschen ein wichtiges Bedirfnis. Diejenigen Mit-
birger, die nicht zum Autofahren berechtigt sind, wissen, dass es nicht selbstverstandlich ist, zu jeder
Zeit jedes Ziel schnell zu erreichen. Das legt einen wesentlichen Kritikpunkt offen, den die ODP an-
fuhrt: Die verantwortliche Politik begegnete dem Mobilitatsbedirfnis der Burger Gber Jahrzehnte mit
Verkehrsentwicklungspléanen, die vor allem den Stral3enausbau forcierten und all jene vergalen, die
keinen Zugang zu einem KFZ haben.

Man glaubte lange, manche Entscheidungstrager glauben es noch immer, dass es die Mobilitat der
Burger verbessere, StraBenbeldge zu glatten, Ortsumgehungen zu bauen oder Autobahnen mit zu-
satzlichen Fahrstreifen auszustatten. Die MaBhahmen ermdglichen tatséchlich einen Zeitgewinn auf
den entsprechenden Streckenabschnitten. In einem gréBeren Mal3stab werden solch teuer erkaufte
Vorteile durch sogenannte Rebound-Effekte eliminiert. Ein fiktives Beispiel:

Eine neue Ortsumgehung mit einem Zeitvorteil von zehn Minuten macht es attraktiv, zum Einkaufen in
die Stadt zu fahren, anstatt auf dem Markt im Ort einzukaufen. In beiden Féllen kann der gleiche Ein-
kauf in der gleichen Zeit erledigt werden. Wo also ist der Mobilitatsvorteil? Fur die Ortsumgehung wur-
den Millionen an Steuergeldern verbaut, der Verkehr und die damit einhergehenden Umweltbelastun-
gen nehmen zu, obwohl das Mobilitatslevel gleich bleibt.

Weitergedacht kénnte der Markt wegen der verlorenen Kunden nicht mehr angeboten werden kann.
Dann sind alle im Ort gezwungen, in die Stadt zu fahren. Dadurch nimmt der Verkehr noch weiter zu
und das Mobilitatsniveau sinkt, weil diejenigen ohne ein Auto im Haushalt auf die straflich vernachlas-
sigten offentlichen Verkehrsmittel mit sehr lickenhaften Fahrplanen angewiesen sind.

Unsere Landschaftsstruktur ist dafir sinnbildlich. Milliardeninvestitionen haben insbesondere den
StralRenverkehr beschleunigt. Gesellschaftlich relevante Anlaufpunkte wie Arztpraxen, Schulen oder
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Kultureinrichtungen wurden direkt oder indirekt zentralisiert. Dadurch wurden viele Wege verlangert,
landliche Gemeinden in den Uberlebenskampf gezwungen und das Verkehrsaufkommen stieg rasant
an. Diese Strategie belastet neben dem Staatshaushalt insbesondere unsere Umwelt und die Le-
bensqualitat der Biirgerrinnen und Birger.

Infrastruktur ist eine Komponente der Daseinsvorsorge und somit Aufgabe der 6ffentlichen Hand. Die
ODP fordert, dass bedarfsgerecht, vor allem aber mit 6kologischer Weitsicht geplant wird. Es muss
vorgeschrieben sein, dass bei Neubau- oder Sanierungsmafnahmen Innerorts- wie AuRerortsstraflien
nicht ohne einen richtungsgetrennten Rad- und Gehweg geplant werden dirfen. Zudem setzt sich die
ODP fir einen Rechtsanspruch auf fuBlaufig erreichbaren OPNV am Wohnort ein.

Oft wird behauptet, dass die dkologische Relevanz des Mobilitatssektors Giberbewertet ist. Schlie3lich
wiirden ,nur 16 % der Treibhausgase durch Verkehr verursacht. Die ODP vertritt den Standpunkt,
dass das hier mdgliche Einsparpotenzial konsequent genutzt werden muss. Zum anderen berlicksich-
tigt die ODP die Gesamtheit der relevanten Belastungen. Im Einzelnen ist die Rede von:

Um Verkehr zu ermdglichen, bedarf es Energie. Diese wird derzeit zu einem erheblichen Anteil aus
fossilen Energietragern gewonnen. Bei der Verbrennung wird vormals gebundener Kohlenstoff als
Treibhausgases CO, frei. Global macht der Verkehrssektor eine wesentliche Belastung im Kontext der
Klimaveranderung aus. Zudem fuhrt die erhohte CO,-Konzentration zu einer Versauerung der Ozea-
ne, wodurch nicht absehbare Auswirkungen auf das 6kologische Gefiige dieses Lebensraums in Kauf
genommen werden.

Die ODP fordert daher:

o Intensivierung der Anstrengungen zur Entwicklung klimaneutraler Antriebsarten
o flachendeckende Anwendung zielfiihrender Innovationen

Hierbei sei hervorgehoben, dass die ODP keine kompromisslose Elektrifizierung aller Verkehrstrager
fordert. Vielmehr muss auf die individuellen Anforderungen Ricksicht genommen werden. Aus der
Sicht des Klimaschutzes sind sehr gut entwickelte Verbrennungsmotoren, die mit Treibstoffen aus
nachhaltiger Power-to-x-Gewinnung betrieben werden, eine vollwertige Alternative.

Zur Befriedigung von Mobilitdtsbedirfnissen bedarf es nicht unbedingt der Aufwendung von Ressour-
cen. Es ist moglich, barfu? durch Walder zu laufen. Doch schon, wenn mit einem Fahrrad gefahren
werden soll, sind in diesem energieaufwendige Materialien verbaut. Je komplexer das Fortbewe-
gungsmittel, desto ressourcenintensiver. Auch die Bereitstellung der Infrastruktur nimmt grof3e Mate-
rialmengen in Anspruch. Offentlich geférdert sollten daher nur die Mobilitatstrager werden, die ein
gutes Verhéltnis aus Ressourcenverbrauch zu erbrachte Verkehrsleistung bieten. Die ODP weist ins-
besondere darauf hin, dass Langlebigkeit, Reparierbarkeit und Trennbarkeit der Materialgruppen Vo-
raussetzung fur ein umfassendes Ressourcenmanagement sind.
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Die ODP fordert daher:

Verdopplung der zu planenden Nutzungsdauer von 30 auf 60 Jahre fur StralBenanlagen
auf Dauerhaftigkeit orientierte Sanierungsmaf3nahmen

Betrieb von elektrischen Verkehrseinrichtungen mit Strom aus erneuerbaren Energien
Einsatz energiesparender Anlagen und Leuchtmittel

O O O O

Eine hohe Qualitat der Atemluft darf jede Bulirgerin und jeder Birger voraussetzen. Die Giite wird je-
doch durch Fahrzeuge mit Verbrennungsmotorantrieb herabgesetzt und berschreitet vielerorts ge-
setzliche Grenzwerte. Dieser Zustand ist nicht hinnehmbar. Der Pluralismus der Verunreinigungen
schmaélert die Aufenthaltsqualitét im Verkehrsraum erheblich, setzt die Bevdlkerung Gesundheitsrisi-
ken aus, kann fur Mitburgerinnen und Mitbirger mit Vorerkrankungen lebensgeféhrlich sein und schéa-
digt auch andere Organismen langfristig. Die durch Verkehr bedingte Luftverschmutzung verursacht in
Deutschland jahrlich Giber 10.000 vorzeitige Todesfalle?.

Die ODP fordert daher:

o Umweltzonen in Stadten und Wohngebieten
o Bindung der Betriebszulassung von KFZ an die Einhaltung zugelassener Schadstoffausstt3e
o Durchsetzung temporarer Fahrverbote in akuten Belastungssituationen

Im Freistaat Sachsen sind circa 835 km2 mit Verkehrsanlagen bebaut®, eine Flache so gro3 wie Dres-
den, Leipzig und Chemnitz zusammen. Der hohe Versiegelungsgrad macht sich negativ im Wasser-
haushalt des Bodens bemerkbar. Insbesondere hochwasserahnliche Uberflutungssituationen durch
Starkregenereignisse in Grof3stddten werden infolge der Klimaverdnderung zunehmen. Auf3erdem
absorbieren dunkle Verkehrsflachen Warmestrahlung, heizen die Umgebung auf und stéren das loka-
le Mikroklima. Zudem fehlen die Flachen als Naturraum und beschneiden den erholungsrelevanten
Freiraum zur Freizeitgestaltung. Letztlich verursacht jeder Quadratmeter Infrastruktur Instandhal-
tungskosten, die die Staatskasse belasten.

Die ODP fordert daher:

o Unverzuglicher Planungsstopp fur Ausbauprojekte und Prifung der Projekte auf Konformitéat
mit dem Mobilitdtskonzept

Unverzigliche Aufhebung der Stellplatzverordnung

Renaturierung von StraRenflachen, wo sie Gberdimensioniert sind

Begriinung von Gleisanlagen

Ruckbau und Begriinung mit Blihwiesen von nicht hochwertig genutzten, jedoch versiegelten
Flachen

O O O O

% Deutsche Umwelthilfe e. V., Feinstaub und Co.: Wie der Verkehr unsere Luft verschmutzt, online:
https://www.duh.de/themen/luftqualitaet/luftverschmutzung-quellen/verkehr, abgerufen am
16.07.2018, 19:30 Uhr

3 Extrapoliert aus: Sachsen.de, Verkehrsflache, online:

https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/4758.asp?id=4978&headline=Schutzgut:%20Wasser, abgeru-
fen am 16.07.2018, 19:50 Uhr




203

204
205
206
207

208

209
210
211
212
213

214

215
216
217
218
219

220

221
222
223
224

225

226
227
228
229
230

231

232
233
234
235
236
237
238
239
240

Mobilitatskonzept der Okologisch Demokratischen Partei Sachsen — Dritte Arbeitsfassung vom 14.08.2018

Jede Verkehrsanlage zerschneidet Landschaft. StraBen, Schienen und Wege bedingen die Notwen-
digkeit zur Querung. Hieraus resultieren Unfallgefahren, die lebensgefahrlich fir Mensch und Tier
sind. Zudem stellen besonders gesicherte Verkehrsanlagen, wie zum Beispiel Autobahnen, fur die
Fauna uniiberwindbare Hindernisse dar.

Die ODP fordert daher:

kein StralRenneubau in besonders geschiitzten Naturkorridoren (natura2000)
Querungsanlagen, die sich an den Bedirfnissen von Fu3gangern und Radfahrern orientieren
verbindlicher Schlissel fiir Investitionen in 6kologische Querungsanlagen bei Infrastrukturpro-
jekten

o kein Ausbau der Stauregelung naturlicher FlieRgewéasser

Der Boden, auf dem wir leben und den Verkehr abwickeln, wird als selbstverstandlich vorausgesetzt,
wodurch seine Schutzbedurftigkeit vergessen wird. Insbesondere durch Verkehrsunfalle werden
Schadstoffe in Boden eingetragen. Abgase von Fahrzeugen bedingen Chemikaliencocktails, denen
das Bodenleben ausgesetzt wird. Dieses wird zusatzlich durch Streusalze im Winter belastet. Der
Abrieb von Reifen setzt in groRen Mengen Mikroplastik frei.

Die ODP fordert daher:

o Tausalzeinsatz nur wenn unmittelbar sicherheitsrelevant
o Melde- und Offenlegungspflicht fiir Kerosinablassen im Flugverkehr

o Herbizidverbot auf Gleisanlagen

o Flachendeckendes Monitoring von Schadstoffbelastungen im Verkehrsraum

Nahezu alle Burgerinnen und Birger nehmen am Stral3enverkehr teil und setzen sich dabei zwangs-
laufig der Gefahr von Verkehrsunfallen aus. Im Jahr 2017 wurden im Freistaat Sachsen 16.848 Ver-
letzte bei Verkehrsunfallen registriert. Weitere 147 Mitbirgerinnen und Mitbirger verloren auf Sach-
sens StraRen ihr Leben®. Die ODP fordert eine konsequente Strategie, um die Zahl der vermeidbaren
Verkehrstoten bis 2030 auf null zu senken.

Die ODP fordert daher:

strenge Uberwachung von Tempolimits mit mobilen Blitzern

stationare Geschwindigkeitskontrollen an Gefahrenbereichen wie z. B. Schulen oder Kinder-
garten

zulassige Hochstgeschwindigkeit in Wohngebieten von 30 km/h

Tempolimit auf Autobahnen von 130 km/h

vom MIV baulich getrennte Rad- und Gehwege

SicherungsmalRnahmen bei radwegkreuzendem Rechtsabbiegerverkehr

Radhelmpflicht fir Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre

Planung fehlerverzeihender Stral3en

O O O O O O

4 Sachsen.de, Statistik, StraRenverkehrsunfalle, Tabellen und Grafiken, online:

https://www.statistik.sachsen.de/html/444.htm#article1511, angerufen am 16.07.2018 um 20:00 Uhr
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Larm macht krank. Das ist gesellschaftlicher Konsens und anerkannte Expertenmeinung®. Aber neben
den gesundheitlichen Gefahren fir die Blrgerinnen und Birger belasten Gerduschemissionen auch
unsere Umwelt.

Die wesentliche Quelle fur Larmbelastungen stellt der StralBenverkehr dar. Ausschlaggebend sind
Motoren- und Rollgerdusche. Auch der Schienen- und Luftverkehr erzeugt schadigende Emissionen.
In Summe resultiert daraus eine Gesundheitsgefahrdung und Lebensqualitatsminderung fiir alle Biir-
gerinnen und Blrger zum alleinigen Vorteil der aktiven Verkehrsteilnehmer.

Die ODP fordert daher:

Kontrollen der zugelassenen Gerauschemissionen von KFZ, insbesondere von Motoradern
Unterstitzung/Beauftragung der Entwicklung gerduscharmer Verkehrsmittel

Tempolimit 30 km/h nahe Wohnbebauung

Machbarkeits- und Okobilanzstudien zu regelspurbasierten Magnetschwebeantrieben fur
StraRenbahnen

o Schallschutzwénde durch Holzschwellen, besohlte Schwellen, Hecken, Erdwaélle, leise Dreh-
gestelle und andere MalRnahmen ersetzen

O O O O

Die Beleuchtung des Verkehrsraums ist notwendig fir das soziale Sicherheitsempfinden im Verkehrs-
raum. Sie hat jedoch negative Auswirkungen auf den Biorhythmus von Mensch, Tier und Pflanze und
stellt insbesondere fir Insekten ein Hindernis bei der Orientierung und teils auch Fortpflanzung dar.

Die ODP fordert daher:

o Reduzierung der Verkehrsraumausleuchtung auf ein notwendiges Mal3

® aerzteblatt.de, Larm macht krank, online: https://www.aerzteblatt.de/nachrichten/58480/Laerm-
macht-krank, 29.04.2014
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Bisherige Infrastrukturinvestitionen orientierten sich an dem Ziel aus den 30er Jahren, jeden Burger
seine grundgesetzlich verbriefte Freiheit durch das Fuhren eines Automobils komfortabel ausleben zu
lassen. Der nun erreichte einseitige Infrastrukturausbaugrad schrankt die Mobilitatsfreiheit jedoch ein.
Durch eine am PKW ausgerichtete Siedlungspolitik sind gro3e Teile der Bevélkerung aufgrund fehlen-
der gleichwertiger Alternativen gezwungen, Mobilitatsbedirfnisse mit dem Auto zu befriedigen. Mit-
birgerinnen und Mitbirger, die nicht zum Fihren eines KFZ berechtigt sind oder dies nicht wollen,
sind dadurch signifikant benachteiligt. Die ODP fordert daher entschieden Mobilitatsgerechtigkeit ein!
Konkret soll die Priorisierung der Infrastrukturmodernisierung anhand der jeweils geringsten Gesamt-
belastung in Verbindung mit einer moglichst grof3en Barrierefreiheit erfolgen. Daraus folgt die folgende
absteigende Priorisierung:

Ein 6kologisches Mobilitatskonzept ist ein Verkehrsvermeidungskonzept. Je kirzer alltdgliche Wege
sind, umso besser. Diese Forderung hat weitreichende raum- und stédteplanerische Folgen. So sind
integrative Konzepte gefragt, die Wohn-, Arbeits-, Einkaufs- und Erholungsorte sowie kulturelle Ange-
bote und medizinische Versorgung dezentral zusammenfihren. Eine Sonderstellung nimmt dabei der
landliche Raum ein. Hier missen diese Komponenten der Daseinsvorsorge durch den Freistaat Sach-
sen aktiv gefordert werden.

ZufuRgehen ist die dkologischste Fortbewegungsmethode. Sie verursacht keine Emissionen, bedarf
keinem Fahrzeug und wirkt sich positiv auf die korperliche und geistige Gesundheit aus. Gerade Kin-
der profitieren davon, ihren Lebensraum selbststéandig kennenzulernen, sammeln dabei eine Vielzahl
kreativer Anregungen und entwickeln ein Verstandnis flr die Funktionsmechanismen ihrer Umwelt.
Zudem ist Gehen ein fester Bestandteil nahezu aller Wege. In der gegenwartigen Verkehrspolitik wird
oft Ubersehen, dass Verkehrsteilnehmer zum Beispiel zu den Haltestellen des 6ffentlichen Personen-
verkehrs laufen.

Die ODP fordert daher:

lickenloses Netz aus barrierefreien Gehwegen, einschliel3lich Blindenleitsystem
sichere Querungsmoglichkeiten

Priorisierung von Ful3gangern in Ampelschaltungen, kurze Wartezeiten
Wartezeitenanzeigen an Ampeln

Sicherungsmafinahmen an unfalltréchtigen Verkehrssituationen

O O O O O

“Bei keiner anderen Erfindung ist das Nitzliche mit dem Angenehmen so innig verbunden, wie beim
Fahrrad®, stellte Adam Opel fest. Er hat recht. Im innerstadtischen Bereich muss das Fahrrad Haupt-
verkehrstrager werden, um gesunde Lebensbedingungen fur die Anwohner und Verkehrsteilnehmer
wiederherzustellen.

Die ODP ist liberzeugt, dass die Zukunft der e-Mobilitat das Padelec ist. Die auch e-bikes genannten
Fahrrader unterstitzen mit einem Elektromotor, wenn in die Pedale getreten wird. So kdnnen auch
Mitblrgerinnen und Mitbirger mit eingeschrénkter Kondition langere Strecken und Steigungen bewal-
tigen. Das Fahrrad wird so ein leistungsfahigeres Verkehrsmittel.
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Die ODP fordert daher:

O

O 0O O O O O O

Investitionen in Qualitat und Liickenschluss des Radverkehrsnetzes

Erweiterung des Radwegenetzes, auch durch Freigabe von Einbahnstral3en
Sicherungsmafinahmen bei radwegkreuzendem Rechtsabbiegerverkehr (z. B. verpflichtende
Abbiegeassistenten fur Lkw)

Uberdachte Fahrradstellplatze mit 6ffentlichen Ladestationen fiir Padelecs

breites Mietangebots an Lastenfahrradern

Prioritat fur Radfahrer in Ampelschaltungen

Linksabbiegen in einem Zug durch Fahrradschleusen an Kreuzungen

hochwertiger Winterdienst auf éffentlichen Radwegen

verpflichtende kostenlose Fahrradmitnahme im 6ffentlichen Personenverkehr

Foérderung intensiver Forschung im Bereich umweltfreundlicher und effektiver Akkutechnolo-
gien

DIE e-MOBILITY DER ZUKUNFT HAT ZWEI RADER!

Der 6ffentliche Personenverkehr stellt eine wesentliche Stiitze des Mobilitatskonzepts dar. Er biindelt
die Wege mehrerer Verkehrsteilnehmer zu Linien. Die Schiene soll dabei Vorrang vor dem Busange-
bot haben. Der hohere Energiebedarf eines Fahrzeugs wird durch deutlich héhere Verkehrsleistung
gegeniuber dem MIV gerechtfertigt. Leerfahrten sollten auf ein notwendiges Minimum reduziert wer-
den, sind aber fir die Flexibilitat der Burgerlnnen Voraussetzung. Das Angebot muss sich an den
Anforderungen und Winschen der Nutzerlnnen orientieren. Ein flachendeckendes Netz, das in einer
hohen Taktung bedient wird, ist Voraussetzung fur die notwendige Akzeptanz. Die Wirtschaftlichkeit
der einzelnen Linie muss sich dem unterordnen.

Die ODP fordert daher:

O 0O O O O O ©O

O

Rechtsanspruch auf fuBlaufig erreichbaren Personenverkehr am Wohnort

obligatorisches sachsenweites Abo fir Nah- und Regionalverkehr, das Kontingente fur Leih-
fahrrader und car-sharing-Angebote umfasst

Stopp des Infrastrukturriickbaus, nach Mdglichkeit Reaktivierung samtlicher stillgelegter Stre-
cken sowie Lickenschluss im Schienennetz mit staatlicher Unterstiitzung

Elektrifizierung der Schieneninfrastruktur, wo es sinnvoll ist

Fernverkehrsanschluss fir Chemnitz

barrierefreie Fahrzeuge

hohe Aufenthaltsqualitat an Haltepunkten/Haltestellen/Bahnhéfen

kostenlose Fahrradmitnahme im OV

Tagliches, mindestens stiindliches Angebot fiir Orte ab 100 Einwohner

hohe Taktung bei Ober- und Mittelzentrenverbindungen (Dresden, Leipzig, Chemnitz, Zwi-
ckau, Bautzen, ...)

Interregio als Stutze des weltweiten Fernverkehrs

mindestens stiindliche Angebote zu européischen Zielen

Nutzung innerstadtischer Schienenwege fur Gutertransport

10
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Die bisher groRte Verkehrsleistung wird durch den motorisierten Individualverkehr erbracht®. Die Effi-
zienz ist dabei gering. Durchschnittlich bewegt ein Pkw im Berufsverkehr nur 1,2 Personen’. Zudem
ist der Flachenverbrauch immens, da zusétzlich zu Stral3en auch Parkflachen im 6ffentlichen Raum
vorgehalten werden. Da es dazu keine eindeutige Rechtsgrundlage gibt, bedeutet das eine einseitige
Bevorteilung der Autofahrer. Jeder Pkw wird im Schnitt Ianger als 23 Stunden am Tag nicht bewegt.
Hinzukommt, dass heute zugelassene Fahrzeuge ein Potpourri an Emissionen verursachen und
nachhaltig die Gesundheit aller beeintréachtigt.

Dennoch stellt der MIV weiterhin eine Komponente des Mobilitatsmixes dar. Insbesondere Transport-
leistungen z. B. durch Handwerker oder Umzlige lassen sich nur schwer auf den &ffentlichen Perso-
nenverkehr tbertragen. Derartiger Bedarf muss durch umweltvertragliche Fahrzeuge bedient werden.
Der Bestand privater KFZ soll reduziert werden. Einen adaquaten Ausgleich bieten car-sharing-
Angebote.

Die ODP fordert daher:

unverzugliche Aufhebung der Stellplatzverordnung

Stopp aller StralRenausbauplane und Prifung auf Vereinbarkeit mit diesem Mobilitatskonzept
Renaturierung von Parkflachen und Parkraumbewirtschaftung

umweltvertragliche und sozial gerechte car-sharing-Angebote

Umweltzonen in Stadten und Wohngebieten

O O O O O

Die Luftfahrt profitiert von einem subventionierten Missverhéltnis zwischen Nutzen und Belastung.
Insbesondere Kurzstreckenflige erzeugen einen erheblichen volkswirtschaftlichen Schaden. Diese
von der Bevdlkerung getragene Belastung muss auf die Nutzer des Flugverkehrs durch eine konse-
guente Kostenwahrheit umgelegt werden.

Die ODP fordert daher:

o keine Zahlung offentlicher Gelder zugunsten des Flugverkehrs
o Nachtflugverbot fiur alle Flugh&fen zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr
o kein Flughafenausbau

Ein Vorteil des Pkw ist die groRe Bandbreite der Einsatzmdoglichkeit. Vom Brdtchenholen bis zum
GroRReinkauf, vom Weg zur Arbeit bis zur Urlaubsreise, vom reinen Personentransport bis zum Um-
zug, alles kann mit einem Fahrzeug erledigt werden. Das fuhrt dazu, dass die privaten Autos meist
Uberdimensioniert sind. Anders ist das beim 6ffentlichen Personenverkehr. Dieser stellt den Burgerin-
nen und Birgern verschiedene Verkehrsmittel zur Verfiigung, die alle auf eine individuelle Einsatzsi-
tuation hin optimiert sind. Wenn die Nutzerinnen und Nutzer die Breite der Mobilitatsmoglichkeiten
unkompliziert angeboten bekommen, sind sie mobiler als mit einem privaten KFZ. Sie sind dann mul-
timobil.

Daraus folgt, dass vor der Umsetzung einzelner Malinahmen des Mobilitdtskonzepts gepruft werden
muss, mit welchen MaRnahmen den Mitblrgerinnen und Mitbirgern geholfen werden kann, auf das

® Statistisches Bundesamt: Personenbeférderung, Beforderte Personen in Deutschland, online:

https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Personenverkehr/Tab
ellen/BefoerdertePersonen.html, abgerufen am 16.07.2018 um 21:35 Uhr

! Forschungsinformationssystem: PKW-Besetzungsgrad bei der privaten Autonutzung, Stand des
Wissens: 12.04.2016, online: https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/79638/
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neue Mobilitatsangebot umzusteigen. Voraussetzung ist, dass durch Ubersichtliche Tarife unkompli-
ziert zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln umgestiegen werden kann. Die Burgerlnnen werden so
intermobil.

Die ODP fordert daher:

o obligatorisches sachsenweites Abo fiir Nah- und Regionalverkehr, das Kontingente fir Leih-
fahrrader und car-sharing-Angebote umfasst
Zusammenfiihrung von Verkehrsmitteln an Mobilitatsknoten
Sichere Fahrradabstellanlagen an Haltestellen des OV

Um ein zukunftsweisendes Mobilitdatskonzept in Sachsen durchsetzen zu kénnen, bedarf es gesell-
schaftlicher Akzeptanz. Erfahrungen in anderen Stadten und Regionen haben jedoch gezeigt, dass
sich die anfangliche Skepsis schnell legt, wenn dem oder der Einzelnen die Vorteile der Neugestal-
tung fur die eigene Lebenssituation veranschaulicht werden. Die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts
muss zwangslaufig mit einem umfangreichen Paket aus Aufklarungs- und Informationsangeboten
vorbereitet und begleitet werden.

Ein rlucksichtsvoller und sicherer Verkehrsfluss bedarf der Moblititéatsbhildung des und der Einzelnen.
Kinder missen schon vor dem Schulanfang und spéater bis zum Schulabschluss regelméaRig Mobili-
tatsbildung genieRen. Das offentlich zu finanzierende Angebot muss an den individuellen Vorbil-
dungsstand anknipfen und nachhaltig in Fragen der Verkehrssicherheit, der StraRenverkehrsordnung
und der sicheren Fihrung eines Fahrrads bilden. Zudem ist es unerlasslich, dass die Bevolkerung
regelmanRig durch Kampagnen mobilitatspolitisch weitergebildet wird. Das jeweilige Kampagnenziel
soll entsprechend des Ziels von null Verkehrstoten ein unfall- und konfliktarmer Verkehr sein.

Die Neuausstellung von Kraftfahrzeugfuhrerscheinen muss an das Bestehen einer wiederholten Fahr-
prifung gebunden werden. Nur so kann sichergestellt werden, dass rechtliche Neuerungen kennenge-
lernt werden. Das Unfallrisiko sinkt durch eine regelkonforme Fahrweise und sichergestellte kognitive
Fahigkeiten.

Dariiber hinaus schlagt die ODP vor, jedem Kraftfahrzeugfiihrer in einem Abstand von 2 Jahren ein
qualifiziertes Fahrsicherheitstraining mit 6ffentlichen Geldern zu bezuschussen.

Die bisherigen Entwicklungen im Verkehrssektor orientierten sich am Komfort der Autofahrer und
rucksichtsloser Profitmaximierung. Dabei wurden 6kologische Auswirkungen missachtet und zulasten
aller Burgerinnen und Birger immense Belastungen der Umwelt in Kauf genommen. Um das vorlie-
gende Mobilitdtskonzept wirksam umzusetzen, bedarf es einer wissenschaftlichen Auseinanderset-
zung mit der Verkehrsokologie sowie der Entwicklung nachhaltiger Mobilitatslosungen.

Die OPD steht daher fur eine Mobilitatspolitik, die sich am Stand der Wissenschaft orientiert und inno-
vative Forschungsergebnisse und Entwicklungen aus der Wirtschaft im Rahmen einer ganzheitlich
nachhaltigen Betrachtung umsetzt. Daraus leitet die ODP auch ab, dass es einer Aufstockung der
Budgets zur nachhaltigen Mobilitatsentwicklung bedarf.

Konkreten Forschungsbedarf sieht die ODP in folgenden Bereichen:
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Unsere StralBen sind hauptsachlich aus Asphalt und Beton gebaut. Materialien, die groRe Mengen an
Ressourcen beanspruchen und sich in nur unbefriedigendem MalRe recyceln lassen. Es ist aus Sicht
der ODP unabdingbar, die Suche nach nachhaltigen Fahrbahnbelagen fir die Zukunft zu beginnen
und zu unterstitzen.

Um gesundheitliche Belastungen fir die Birgerinnen und Birger zu reduzieren und die Akzeptanz fir
eine Verlagerung von Verkehrsleistung auf die Schiene zu steigern, missen wissenschaftliche Ent-
wicklungen von gerduscharmen Fahrzeugen insbesondere auch Schienenfahrzeuge gefordert wer-
den. Eine denkbare Mdglichkeit sind Magnetschwebetechnologien, die in Regelspurgleise integriert
werden, sodass die Strecken auch mit den bisherigen Fahrzeugen bedient werden kénnen.

Wesentlich wird es in naher Zukunft sein, Antriebstechnologien zu entwickeln, die klimaneutrale Fort-
bewegung ermdglichen. Die wissenschaftliche Auseinandersetzung muss ergebnisoffen gefiihrt wer-
den. Ein undifferenziertes Verbot von Verbrennungsmotoren ist unserios.

Machbarkeitsstudien missen priifen, ob sich die Erzeugung erneuerbarere Energien in die Infrastruk-
tur integrieren lasst. Denkbar ist zum Beispiel die Integration von Fotovoltaik- oder Solarthermiekollek-
toren in Strallenbelége. Unter Umstanden lassen sich urbane Luftstrémungen ebenfalls zur Energie-
erzeugung heranziehen. In jedem Fall muss der Ressourcen- und Energieaufwand der Anlagenher-
stellung in die 6kologische Bilanz einbezogen werden.

Es ist zwingend notig, in die Erforschung neuer Akkutechnologien zu investieren. Die derzeitige Tech-
nologie bedarf seltener Erden. Es ist mit ihnen daher nicht mdglich nachhaltigen, elektrisch motorisier-
ten Verkehr im noétigen Umfang bereitzustellen. Feststoffbatterien (Graphen) sind hier vielverspre-
chend.

13



